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Todo-o-Terreno

preparam Dakar em Marrocos

Partida!
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faltam trés meses para o Lisboa-Dakar 2006, mas no de-

serto marroquino os motores ja roncam... e “falam” portugués. Pe-
dro Grancha e Elisabete Jacinto foram os primeiros pilotos lusos a
irem a areia e ja so esperam pela partida da grande maratona.

egra geral, as dunas de

areia, nomeadamente do

deserto da Mauritania, sao
os obstaculos naturais que a cara-
vana do Dakar tem de ultrapassar,
que costumam ser mais selecti-
vos. Por mais duros que sejam os
outros pisos das restantes elapas,
é nas "ratoeiras” criadas pelos
montes deareia que o pelotdo vai

diminuindo

Cientes das dificuldades que os
esperam, Elisabete Jacinto e Pedro
Grancha estiveram no Erg Chebi, o
maior conjunto de dunas de areia
em territdrio marroquino, de forma
a prepararem-se para a cléassica
africana, Para a piloto do enorme
camido Renault Kerax, esta visita
ao deserto em Marrocos ndo € no-

Qual o melhor caminho para Dakar?

organizagao do Lisboa-

Dakar esta seriamente
empenhada em dificultar a
tarefa das equipas partici-
pantes no que respeita a na-
vegagao. Em 2006, os pon-
tos de orientagao de GPS vao
ser ainda menos do que
aqueles que estiveram dis-
poniveis na edicao deste ano.
Ou seja, desta vez, 05 nave-
gadores s6 terao visiveis no
GPS dois pontos, o de parti-
da e de chegada. As marcas
intermédias também existi-
rdo, mas s6 ficarao activas

quando as equipas entrarem
num raio de trés quildmetros
em relagdo a esse ponto, por
isso, basta haver um ligeiro
engano para se falhar um
posto de controlo e claudi-

Mais dificil do ponto de vista da navegagao, o Lisboa-Dakar
obriga as equipas a trabalho redobrado na andlise do “roadbook”.

car todas as hipdteses de rea-
lizar um bom tempo nessa
etapa. No entanto, e para
nao por em causa a segu-
ranca, é possivel deshloquear
mais pontos de GPS com a
correspondente penalizagao
em termos de tempo.
Cientes desta realidade,
Pedro Grancha e Vitor Jesus
aproveitaram os testes em
Marrocos para treinarem,
também, a componente da
navegacao, fazendo o per-
curso de algumas etapas dos
anos anteriores do Dakar.

- uma aposta de crucial lmportsnoa
o rali de |

suspensoes, C

que mais dores de cabega dé a to-
dos os membros da formagao
“Treinar de camido em Portugal é
quase impossivel. Temos Gptimas
condi¢bes de pista mas nao ha
areia, Os treinos neste tipo de piso
sdo muito bons porque fazemos
grandes progressos em termos téc-
nicos. Neste caso, a mais-valia da
areia é podermos testar diversas
afinagbes, nomeadamente, das
suspensdes”, explica Elisabete
Jacinto.

Com pouca experiéncia de areia,
fruto, apenas, de uma participa-
cao na etapa'marroquina da Taga
do Mundo de TT deste ano, Pedro
Grancha considerou que passar
uns dias a testar nas dunas era

tipo de terreno purque e pIe
perceber como se abordam as du-
nas em termos técnicos. Ao nivel
mecanico, também se faz um tra-
balho nas suspensdes de forma a
tentar encontrar um COMpromisso
que dé para enfrentar as zonas de
areia e as pistas com piso mais
dura”, revela o piloto do Mitsubishi
que explica ainda que a equipa
aproveita para testar sistemas

: so
. Memorandum

Chegar significa vitoria

om a singularidade

de serem duas equi-
pas totalmente portugue-
sas, as formacoes lidera-
das por Pedro Grancha e
Elisabete Jacinto tém
grandes esperancas de po-
der brilhar na classica afri-
cana, Para a piloto do

como 0 macaco hidrdulico, ajuda
preciosa em situacdes em que o
carro ficou "atascado”.

Os progressos foram de tal forma
evidentes que nem foram-preei-
sos dias para verificar as diferen-
gas. Bastaram algumas horas para
que No caso de Pedm Granicha, o

Com ou sem professor?
No entanto, os métodos de trei-
no utilizades variam consoante
os pilotos. Para Elisabete Jacinto,
no inicio, foi importante ter al-
guém que lhe desse alguns con-
selhos, que a ensinasse a trans-
por 0os obstdculos. Por isso

Renault Kerax, que tera
como companheiros de
cabine Rui Pérelo e Filipe
Palmeiro, “as expectativas
sao as mesmas do ano
passado pois nao foram
cumpridas, ou seja, o ob-
jectivo é ficar entre 0s 15
primeiros dos camioes.”
Ja o estreante Pedro
Grancha, que no Dakar
também fara uma dupla
inédita com Vitor Jesus,
tem como meta chegar a
capital do Senegal. No en-
tanto, o piloto acrescen-
ta: “com o nosso ritmo e 0
carro que temos, se nao
houver problemas, pode-
remos ficar entre os 15 pri-
meiros. Mas estamos sem-
pre dependentes do que
fazem as equipas oficiais e
da sorte que tivermos”. Ja
Vitor Jesus é mais mode-
rado e aponta para um lu-
gar nos "top 20", ®
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0 “monstro” do deserto

Um camido do Dakar tem tudo & sua imagem...
em grande! E por isso que o Renault Kerax
€ um verdadeiro “monstro” do deserto.

lisabete Jacinto costuma di-
zer que “guiar um camido na
areia é como por um elefante a fa-
zer patinagem”, o que ilustra de
sobremaneira as dificuldades que
um veiculo deste tamanho impli-

ca, principalmente em contextos
em que o principio base seja fazer
menos tempo que os adversarios.
0 tamanho e o peso sdo, de facto,
as suas caracteristicas mais im-
portantes. Ao tedo, o Renault
Kerax pesa mais de 11 toneladas,
o que implica uma conduggo mui-
1o precisa, pois com um centro de
gravidade tao alto, basta haver
um ligeiro erro para o camiao virar.
E depois para o repor no sitio é ou-
tra carga de trabalhos...

Como tudo é proporcional, a di-
mensao do camido obriga a que
os seus elementos sejam igual-
mente grandes. O bloco a gaséleo
de 11 litros e seis cilindros em li-
nha, debita uns notaveis 660cv de
poténcia e precisa de uns expres-
sivos 34 litros de 6leo motor. Os
dois depdsitos de combustivel tém
capacidade para 840 litros no total,
enguanto os fardis adicionais tém

Manecas Pereira da Silva acom-
paphou os ppimeiros testes
arrocos_da piloto. |4 Pe
Grancha ndo sentiu necessidade
de o fazer. Mas isso nao quer di-
zer gue ndo tivesse quem o aju-
dasse. O pilotqvai ter como na-
vegador Vitor fesus, que ja par-
e 2002 ao lado
5a. Para Grancha,
ndamental levar
Bador com expe-
riéncia no r, € importante a
sua preseng@fdurante os testes
porque j4 tﬁlnumems conhe-

um alcance de 500 metros de pro-
fundidade e 40m de largura. Tudo
para que nao haja pedras nem du-
nas de areia que impe¢am a “ma-
quina” de alcangar o Lago Rosa. B

cimentos”

e, L por isso que, & semelhanca das
d-%ﬂes oficiats (Mitsubishi e

Volkswagen) que passam muito
tempo em Marrocos a desenvol-
ver 0s seus carros, varias equi-
pas portuguesas tém decidido
destinar parte dos seus orga-
mentos para efectuar treinos no
Erg Chebi, a zona de dunas de
areia com uma dimensdo consi-
derdvel mais proximas de
Portugal.
Jodo Picado
jpicado@motorpress. pt

Saltos em altura nas dunas

Seja em Marrocos ou na Mauritania, as dunas de areia tém como imagem de
marca os longos saltos que as “maquinas” dao. Resta saber se aguentam...

Igumas das imagens mais espec-

taculares que uma prova como o
Dakar proporciona sao os grandes sal-
tos que carros, camides e motos efec-
tuam durante as etapas nas dunas de
areia. Seja qual for o tipo de viatura,
0s 6rgaos mais sacrificados nestes ins-
tantaneos sdo as suspensoes. No caso
do Mitsubishi Pajero Did, essa questao
nao se coloca. Seja com uma afinagao

mais ou menos dura, em regra, quer
os tridngulos ou os bragos de suspen-
530, como o5 amortecedores e as mo-
las da suspensao, todos resistem ao
impacto quando o carro “aterra” apos
mais um “voo”. No entanto, nos ca-
mibes, as suspensdes sdo exactamen-
te o grande problema da maioria dos
veiculos porque em vez dos dois mil
quilos de cada carro, o camiao mais le-

Os testes serviram para se
efectuarem afinacoes nas
viaturas, mas algumas
situagbes também fizeram
com que os membros das

equipas ganhassem ritmo a
“desatascar” os respectivos

veiculos

ve nao pesa menos de dez toneladas,
ou seja, cinco vezes mais. De todo o
pelotéo, todos tém problemas com os
amortecedores, porque estes acabam
por nao resistir as exigéncias da prova.
Todos menos os Kamaz, mas nesse ca-
so o piloto é que sofre. Na edigio des-
te ano, apés o fim da prova, os pilotos
tiveram de ser hospitalizados devido a
problemas de coluna... ®

Um ecra de plasma cheio de areia

Andar no deserto & sempre um desafio. O Autohoje aceitou-o e viu, por
dentro, como se vivem as etapas mais duras do Dakar.

travessar um deserto

de dunas de camido
da-nos a sensacdo de ser-
mos um publico privilegia-
do, em que tudo se vé
através de um ecra de plas-
ma de alta definicao. A di-
reito, tudo é analisado cal-
mamente, mas quando
uma duna surge e é prediso &
subi-la, entao o forte bina-

rio do Renault mostra do
que é capaz. Chegados a
crista da duna deixamos de
estar confortavelmente
sentados no nosso sofa de
casa e saltamos imediata-
mente para uma monta-
nha-russa, mas sem enjoar,
felizmente. Seja répida ou
lenta, a descida é excitante,
da a sensagao que o ecra

se vai partir a qualquer
momento e a areia nos vai
inundar. Mas ai os amorte-
cedores respondem e o ca-
mido volta a endireitar-se
como se nada tivesse acon-
tecido.

No carro, a velocidade de
processamento é muito
mais rapida, tudo passa
mais depressa. Nao se sen-

te o bambolear que as 11
toneladas do camido pro-
vocam, & mais homogéneo
e regular. Mas, mesmo as-
sim, a forca do 3,2 litros da
Mitsubishi faz-se sentire 0
Pajero faz fortes varia¢bes
entre o “serpentear” das
colunas de areia com os sal-
tos sobre as dunas confor-
me a vontade do piloto.

E certo que as impressdes
nao seriam as mesmas apos
500 quilémetros, pols o cor-
po acaba por se ressentir,
mas durante o tempo em
que estivemos dentro
do Renault e do
Mitsubishi a vontade
foi sempre a de andar
mais... e chegar a
Dakar.




